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ZIKiT/P/0160/08/IPD/28333 Krakéw dnial9.06.2009 r.

dot : Opracowania dokumentacji projektowej na przebudowe linii tramwajowej na odcinku
ul.Mogilska — Plac Centralny- CA HTS — Ujastek — Kocmyrzowska — Wzgorza
Krzeslawickie wraz z systemem sterowania.

Krakowskie Stowarzyszenie
Przestrzen. Ludzie. Miasto
ul. Zaulek 14/3

30-703 Krakow

W nawigzaniu do Panstwa pisma z data wplywu do Zarzadu 20.05.2009 r. w sprawie
komentarzy oraz odpowiedzi na niektore tematy dotyczace zadania inwestycyjnego pn:
Opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe linii tramwajowe] na odcinku
ul.Mogilska — Plac Centralny - CA HTS — Ujastek- Kocmyrzowska-Wzgorza Krzestawickie
wraz z systemem sterowania”, Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu po
przeanalizowaniu Panstwa uwag przesyla stanowisko do niektorych komentarzy:

Ad.2 Zgodnie z ustaleniami z konsultacji spotecznych z dnia 14.01.2009 r. lewoskret
w ul. Grunwaldzkg zostal zlikwidowany i tak zostal zaprojektowany i1 uzgodniony
w dokumentacji projektowe;j.

Ad.5 Przejscie dla pieszych w ul. Mogilskiej na wys. budynku 23-25 zostanie
wykonane w biezacym roku wyprzedzajaco niz przebudowa linii tramwajowej na odcinku od
Ronda ul. Mogilskiego do wezla W1.

Ad.6 Zatwierdzony do realizacji projekt przebudowy ronda Mogilskiego w zwiazku
z budowg szybkiego tramwaju w ramach realizacji projektu . Zintegrowany transport
publiczny w aglomeracji Krakowskiej etap I”- dzialania 1,6 ZPORR- zakladal usytuowanie
przystankéw tramwajowych w $rodku ronda Mogilskiego na poziomie -1 zamiast
przystankéw za i przed rondem. Jedynie na czas przebudowy w rejonie ul. Grunwaldzkiej
zostaly zlokalizowane przystanki tymczasowe (kosztem zawegzenia jezdni do jednego pasa).
Przystanki powyzsze byly utworzone w zastgpstwie nieczynnych przystankow przy rondzie
Mogilskim w zwigzku z prowadzong tam w/w inwestycjg. Rozumiemy, ze w zwiazku
z dlugim czasem realizacji okoliczni  mieszkancy oraz pracownicy pobliskich firm
przyzwyczaili si¢ do korzystania z tak zlokalizowanych tymczasowych przystankéw
tramwajowych, ale na etapie zakonczenia robot te przystanki musialy zosta¢ rozebrane, aby
ruch samochodowy mogl odbywac si¢ po dwaéch pasach.
Analizujac obecnie wystgpujace odleglosci dojs¢ pieszych do przystankéw tramwajowych
zlokalizowanych przy Plivie oraz rondzie Mogilskim to nalezy stwierdzi¢ , ze mieszczg si¢
one w granicach zalecanych doj$¢ pieszych dla obszaréw o charakterze $rédmiescia (350 do
500 m). Jezeli chodzi o dostgpnos¢ przystankéw zlokalizowanych na nowo przebudowanym



l/

rondzie Mogilskim to nalezy zaznaczy¢, ze pomimo réznicy pozioméw ( przystanki w dole)
jest ona dobra, poniewaz w ramach inwestycji zostaly wykonane windy dla
niepetnosprawnych oraz schody ruchome.

Dodac¢ nalezy, ze w opracowywanym obecnie projekcie przedsigwzigcia pn: przebudowa linii
tramwajowej na odcinku ul. Mogilska — Plac Centralny - CA HTS - Ujastek —
Koemyrzowska — Wzgérza Krzestawickie zaklada si¢ ,ze para przystankéw ,,Pliva” bedzie
przesunigta w kierunku ronda Mogilskiego. Beda one zlokalizowane przy skrzyzowaniu ul.
Cystersow.

Ad.8, Ad.13 Projektowana lokalizacja przystankéw kierunkowych m.in. na Rondzie
Czyzynskim oraz Placu Centralnym wynika przede wszystkim z obowiazujacych przepisow
Ministerstwa Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony $rodowiska w sprawie
. Wytycznych Technicznych Projektowania, Budowy i Utrzymania Toroéw Tramwajowych”
Warszawa 1983 r., rozdz. 6.1 pkt 4. Przepisy te wskazuja, aby w wezlach rozjazdowych na
skrzyzowaniach ulic z sygnalizacja $wietlng przystanki tramwajowe byly lokalizowane za
skrzyzowaniami (jako przystanki kierunkowe). Podobne przepisy obowiazuja réwniez dla
lokalizacji przystankéw autobusowych — zgodnie z §119 ust.1 pkt 2 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.U.nr 43, poz. 430).

Tak zlokalizowane przystanki sa korzystne dla pasazeréw — odjazdy pojazdéw komunikacji
publicznej w okreslonym kierunku odbywaja si¢ ze wspélnego przystanku a dodatkowo dla
nicktorych relacji  stanowia ulatwienie przy wykonywaniu przesiadki tramwaj — autobus.
Rozwigzanie takie wplywa rowniez na poprawe bezpieczenstwa o0sdb korzystajacych
z komunikacji publicznej eliminujac przebieganie przez jezdni¢ do nadjezdzajacego pociggu
tramwajowego. Zaznaczy¢ nalezy iz sktadane byly wnioski o skierowanie trasy linii tramwaju
nr 5 na Placu Centralnym tak aby w kierunku centrum miasta wspélny przystanck z liniami nr
4 oraz 22

Przystanki kierunkowe na Rondzie Czyzynskim przyczynia si¢ rowniez do poprawy
bezpieczenstwa poniewaz aktualnie obserwujemy przebieganie w poziomie jezdni miedzy
jednym a drugim przystankiem do nadjezdzajacego np. w kierunku centrum miasta pociagu
tramwajowego

Doda¢ nalezy, ze nie stosuje si¢ rozwigzan polegajacych na lokalizacji przystankow
komunikacji miejskiej zarowno przed jak i na wylotach ze skrzyzowania. Takie zageszczanie
ilodci przystankéw byloby rozwiazaniem niewlagciwym pod wzgledem wyzej cytowanych
przepisow jak réwniez obnizajacym sprawno$¢ komunikacji miejskiej poprzez wymuszenie
kazdorazowego zatrzymywania si¢ pojazdow tejze komunikacji przed jak i =za
skrzyzowaniem. Wazne jest to szczeg6lnie w przypadku jesli chcemy aby linia tramwajowa
miala parametry o cechach szybkiego tramwaju.

Ad.9 Zatoki parkingowe nie zostaly zaprojektowane z uwagi na to ze zostal
zaprojektowany ciag pieszo-rowerowy, zgodnie ze ,Studium systemu podstawowych tras
rowerowych dla miasta Krakowa™ na ktérych nie dopuszcza si¢ mozliwosci parkowania
pojazdow. W ul. Mogilskiej sq odtwarzane istniejace przejscia dla pieszych zlokalizowane
przy przystankach komunikacji zbiorowej. Kazde dodatkowe przejscie dla pieszych wigze sig
z zaprojektowaniem sygnalizacji $wietlnej na trasie szybkiego tramwaju.

Ad.10  Wydzial Strategii i Rozwoju Miasta Krakowa UMK w zwigzku
z przygotowywanym konkursem ideowo-koncepcyjnym na opracowanie calosciowego
projektu zagospodarowania przestrzeni publicznej alei Rz , Placu Centralnego zwrdcil sig
o przestanie informacji i przyjetych zalozen projektowych w  zakresie rozwigzan



komunikacyjnych. W tym obszarze zaprojektowano przystanki kierunkowe — na wlotach ulic,
likwidujacym samym przystanki tramwajowe kierunkowe- na wlotach ulic, likwidujac tym
samym przystanki wewnatrz Placu Centralnego, skorygowano uklad torowiska
tramwajowego, dowigzano $ciezki rowerowe do istniejacych, dostosowano do nowego
ukladu istniejace sygnalizacje swietlne.

Ad.11 Zaprojektowanie przejécia dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng na al. Jana
Pawla II w rejonie ul. Marii Dabrowskiej jest zasadne ze wzgledu na lokalizacje przystanku
komunikacji zbiorowej, duze nat¢zenie pojazdow, przekraczanie predkosci przez pojazdy
samochodowe oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych, szczegélnie starsze osoby
korzystajace z bliskosci kosciota.

Ad.12 Plansza w zalaczeniu

Otrzymujg: fa
1 x Adresat 4294 .
1 xala
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